ces, pour sa 30e édi-
tion, la course de cote
LaRoche-La Berra sest
offert un dénouement

= quasi historique avec
la d1spanhm du record signé par le 1é-
gendaire Fredy Amweg en 1995, Qu'ils
aient eu pour nom Murisier, Berguerand
ou encore Bossy et Dufaux, aucun parmi
les ténors du championnat suisse de la
montagne des derniéres années n'était
parvenu a faire tomber ces fameuses
I'45”61. Le week-end dernier, il est vite
apparu que ce chrono, devenu quasi-
ment mythique au fil du temps, allait for-
tement trembler surses fondations, voire
passer carrément de vie & trépas.

EPOUSTOUFLANT Samedi, lors de la
premiére manche de I'épreuve régionale,
Marcel Steiner retranchait déja 4 centié-
mes au monument dont I'ombre était
soudain devenue beaucoup moins écra-
sante. Quelques minutes plus tard, Joél
Volluz ralliait arrivée en 145”92, une
performance inattendue et tout bonne-
ment fantastique pour ce jeune Valaisan
que beaucoup considérent comme le
successeur d’Eric Berguerand. Pour au-
tant, ces deux temps restaient officieux. 11
fallait confirmer le lendemain, dans la
course de championnat.

Dimanche, le public et les suiveurs
piaffaiernit d'impatience 4 1a vue des deux
nouvelles ¢bombes» déposées par Steiner
lors des essais du matin (45742,
144°95). Légérement en retrait (1'47760,
1'46787), Volluz n’en continuait pas

Steimner abat un
monument
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moins d’impressionner son monde.
Laprés-midi, Steiner en remettait une
couche lors de la Ire manche de course et
effacait enfin le record d’Amweg des ta-
belles (1'44"78). Hyperagressif, Volluz
Pimitait... sur trois roues. A quelques di-
zaines de meétres de l'arrivée, en prenant
une courbe a Ja corde, il avait en effet per-
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cuté une botte de paﬂle Limpact brisait
son trapéze de suspension avant mais ne
I'empéchait pas de franchir la ligne en
1457221 C'en était toutefois terminé

Berguerand) avait roulé vraiment trés
forten 2007

4 ANS APRES... Lautre belle histoire

EricBerguerand, pourlui car le temps et, surtout, lematé-  du week-end gruérien concernait juste-
unretourréussi riel allaient manquer pour réparer sa ment le champion suisse de la montagne
aprésquasiment Reynard 95D. Mais personne n'oubliera 2006, de retour i la compétition 1413
4 ansd'absence. désormais de citer le nom du citoyen du  joursaprés son terrible accident des Ran-
Photos Kaufmann Chible parmi les favoris des prochains  giers.

: rendez-vous du championnat suisse. _Détendu, le pilote de Charrat avouait

Quant i Steiner, aprés une 2e mon-
tée un poil moins rapide (1'45”24), il
pouvait savourer son deuxiéme carton
plein consécutif aprés Reitnau: «Bien sir,
quand unrecordtmntmlongtemps, onse
demande ce qui a manqué aux autres pi-
lotes. Je suis trés heureux d’avoir pu aller
sivite. Maintenant, je vais tenter le coupa
Anzére. Mais casera compliqué. Eric (réd.

avoir passé une semaine de folie: «J'ai tra-
vaillé de 7 heures & minuit tous les jours
pour que ma voiture soit préte Mais
c'était passionnant comme expérience,
Monretourala mmpeutmn? Disons que
depuis 4 ans, je n'ai jamais vraiment
quitté le milieu de la course, alors j'y ai
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LaRoche-LaBera (3500 m) G {1): 1. Biibrer, Porsche GT3, 4'1651 (2'0775), 3.Magnin, Renault Clio, 4'18"13 (20871); etc.; Jusqua  GDS Spyder, 405"55(2'02"57); 2. Grand, Furia,
Voitures de tourisme Historique, jusequ'a1600 (1): 1. Pauli, Alpine, #45°27 2500 (B): L Burki, BMW 325is, 429"38 (214"45% 2. 415"43(2007"16);etc.; m’amm:mw Ar-
Groupa SuperSérie, jusqu'a 2000 cm’ (2audépart).  (222"44): plus de1800 (2): 1. Scapozza, Alpine, Mannard, BMW E21, 4'35°94 (2'17"80); elc; jusqu'a cobalenc, 4'02"00 (1'53"93); etc.; jusqu’a 2000 (12):
1.Wickl, 438"87 (219"80); 2. Kuhn. les deuxsur Honda  4'42"75(220"32);etc. 3000 (2): 1. lanniello, Lancia Delta S4, 3'56"31 LHWTMM?WW(SGWBM
mmAss'oo(z‘ﬁmwlmanxum 18, jusqu'a 1400 {2): 1. Mathys, Fiat Uno, 42046 (1'5773); etc.; jusqu'a 3500 (7): 1. Nicolas, Ford Escort  1'49"66); 2. Ducommun, Tatuus-Honda, 3'40"66 (4e
mer, Mini Cooger S, 4'37"14 (218" (209"08); elc.; jusqu’al600 (7):1. Rohr, #13"10 WRC,4'02"16(2'01"10); 2. Gerspacher (All), LanciaDel-  scratch, 1'50"02); 3.F. Revaz, Tatuus-Renault, 3'52"05
MLHMWWMEWED(ZW'H);M (2'06"46): 2, Lanz, les deux sur Toyota Corolla, #1464 ta S4, 40458 (2'01"80); 3, Métroz, Mazda (7escratch, 1'55"63); 4, Chariatte, 353'7?(8!51‘.!‘50&11
qu'a4000(3):1. Gysler, Porsche GT3,4'44"22. - (206"79): 3. Oulevay, VW Scirocco, 417701(2'08"00);  4'12"98(2'06"21);etc.; {6):1 Schori,  1'65"85);5. Debrunner, les deuxsur Dal la'i-OplL
(2'20"19); efc.: jusqua 4500 (1): 1. Machere], Subaru efc.: jusqua 2000 (2): L Krieg, 4'07°47 (203°33); 2. MitsubishiEvoRS, 35493 (Jescratch, 157182, Jen- mmnuemmz'semac. Jusqu'a3000
Impreza, 4'26°19 (2'12'76); 5500 (1): Marty, les deux sur Opel Kadett C, 408"21(2'03"66):  ni, Porsche S11RSR, 4'11"64 (2'05"72); 3. Marti, Mitsu- 1. Steiner, OSBHFASD-ZBTEILS'SD"OZQHrmkh
Méchier, BMW 1er M-Coupé, 421"22 (2110"53), Jusqu’ 22500 (5): 1. Koch, 403"60(2'01"74); 2. Zwah-  bishi, #1347 (205"56); etc.; jusqu'a 4500 (1): 1. Chi- . 1'44"78); 2. Lachat, Tatuus-Mugen Turbo, 3'35°19 (2e
N/iS-N 1600 (4):1. Krummenacher, 444703 len, 40727 (202"95): 3, Banz, tous sur Opel Kadett C. qldln,BllWS‘lﬂbA‘a '63(2'09"59). scratch, 1'47'22); 3. E. Berguerand, Lola T93-Cosworth,
(221"77); 2. Badertscher, les deux sur Citrogn Saxo, 407"41(2'03"11); etc.; jusqu'a 3000 (1): 1. Papagna, de compétition 3'46"08 (6e scratch, 1'52°12).
445765 (222"57);etc.jusqu'a 2000 (3):1. Lebund-  LanciaDelta $4,4'00"57 (1'59"92): jusqu'a 4500 (8): 1 l:ll.l\m'imnm:l.crmhm. PRC, 418"38 Champlonnat
gut, Honda Integra, 4'31"17 (2'15"42); 2, Pasche, Re-  Comby, Porsche 930, 4'23"65 (210"87); jusqu'a5000  (209"14). Tourisme: 1 Michler, 32 points; 2. Kochet Schorl, 30:4.
nault Clio, 4'33"70 (2'16"80); efc.; jusqu'a 3500 (8):1.  (): L. Prefferlé, Porsche 935, 3'57"13 (1'57"97). mmmuylmmmml lanniello, 28; 5. Kummer et Papagna, 27, 7. Nicolas et
Bileler, Mitsubishi Evo X, 4'16"03 (2/0743); etc. EL, jusqu'a 1400 (2): 1 Withrich, Mini Cooper, #2812 4'38"60 (2'18"66); HM[&!_B(MHMH Wicki,25;9. Bileler, 24,5;10. Banz, Gerspacher et Krieg.
A/IS-A, jusqua 1600 (2): 1. Murisier, Peugeot  (2'14"32); otc.: jusqua 1600 (8): 1. Burki, VW Palo,

MWI.aanmAB‘BD(Z‘OG’ﬂ)

. 408"50(2'04"13); 2. Wittwer, VW Golf, 4'22"03

(ZWS!)‘S.WPWMID&A (210
etc.: jusqu'a 2000 (18): 1. Engel, VW Goif, 4'17"28
(2'08"29); 2. Grimaldi, Honda Civic, 417"34(2'08"28):

Coaper, 4'38"66 (218" ﬁkwuﬂl%& 2.

Siebenthal, Jema, 4'29"01(2'12"43); jusqu'a Compétition: L Steiner, 34; 2. Lachat, 28; 3. Balmer, 25;
(2): 1. Hunziker, Norma-Honda, 3'55°11(1'56"79); etc.: umrzo:anmmn mym;,
Jusqu'a3000.(1):1. Moller,Osella PA30-Zytek, 3'45"89  13;8.0)

(Bescratch, 1'50"74); S, jusqu'a 1150 {5):1. Dougoud, - Prochaing éprewve: A “-'—l-czaetamm
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toujours un peu pensé...» Au volant
d’uneLolaB99, il avait démarré prudem-
ment le samedi (159”32, I’56”08) avant
de monter en puissance le dimanche
(1’52712, 1'53796). Une progression qui
lui permettait de décrocher le Ge rang fi-
nal! Je me suisbien amusé, confiait-il, ’ai
passé des pneus neufs de 2007. Ils étaient
en béton mais ca a suffily

LACHAT APPREND Autre personnage
incontournable et pionnier technologi-
que decettefin de semaine fribourgeoise,
Florian Lachat a pu tester dans des condi-
tions plus représentatives qu'en Thurgo-
viesa Tatuus i moteur turbo: fe suis frus-
tré mais ¢’est une saison d’apprentissage.
Jepense que cette voiture sera bonne par-
tout quand elle sera au point. Il manque
encore les bons pignons de vitesse et, au-
jourd’hui (réd. dimanche), j'ai trouvé le
temps de réaction du turboun peulent. 1l
" faut encore que je m’habitue aux sorties
de virage. C'est tellement violent que je
dois attendre que mes roues soient droi-
tes pour accélérer. Si je regarde le bon
coté des choses, je suis plus rapide que
I'an passé et je marque & nouveau des
points en championnat. Evidemment, je
dois ma 2e place i la mésaventure de Joél.
Ce qu’il a fait était exceptionnelt»
Médaillé de bronze du jour, I'inamo-
vible Christian Balmer a devancé pour sa
part le spécialiste des slaloms Julien Du-
commun pour un peu plus de six
dixiémes. «Normalement, je devais étre
devant, relevait ce dernier. Je suis un peu
décu mais pour une premiére cote, ce
n'est pas si mall» Précisons que tant Bal-
mer que Ducommun ont mis cing secon-
desdansla vued’Urs Miiller, quia visible-
ment du mal & mater la trés compétitive
Osella PA30, la grande sceur biplace de la
FA30.

COME-BACK Du coté des voitures de
tourisme, les favons ont repondu pre—

1'45"22 sur trois roues! Joél \Fﬁlluz se souviendra de La Berra..

sents sans coup férir. Absent 4 Reitnau,
Alain Pfefferlé a enfin pu installer des
pneus neufs sur sa fameuse Porsche 935.
Et le résultat ne s'est pas fait attendre.
Malgré Ia présence de David Papagna et
desa Lancia Delta (4’00”57), et 'extraor-
(4’03”60) et Christoph Zwahlen
(4°07”27), Tancien triple lauréat de la
Coupe suisse des montagnes anettement
dominé le groupe Interswiss (3’57713),
mémes'iln‘apasapprochésonchronode
1999 sur une montée (I'55'44). e n’ai
pas tenté le diable, je n’ai pas mis une
énorme pression turbo, avouait-il. J'avais
un rapport—la 4e—un peutroplongetla
tenue deroute n'était pasidéale» 3edela
division des voitures fermées, Pfefferlé a
baissé pavillon devant deux de ses tradi-
tionnels rivaux évoluant en El, Hans
Schori et Bruno Ianniello. Guére enthou-
siasmé par sa performance, ce dernier ne
comprenait pas vraiment le pourquoi de
sarelative lenteur par rapport  sa perf de
2010 (I’57”°73 contre I'547'60).

Pour Gérard Nicolas, le retour au
premier plan s’est confirmé avec une 3e
place en EL Aprés une saison 2010 placée
sous le signe de la frustration, le pilote
vaudois avouait avoir pris beaucoup de
plaisir aux commandes de sa WRC survi-
taminée. ¢Sur ce tracé, il y a trois épingles
oil je subis, relevait-il. Mes adversaires
ont pour la plupart un compresseur qui
leur permet de se relancer plus vite. Mais
je dois faire avec ce que j’ai. De toute fa-
con, il n’y a plus beaucoup de place sous
ce capots, expliquait encore le garagiste
de Savigny qui estime qu'Anzére, un
tracé moins tournant que La Berra, ainsi
que les Rangiers devraient mieux conve-
nir i son explosive Ford Escort.

ENCORE DES RECORDS En se repla-
cant dans le contexte du championnat,
on constate que les bonnes opérations du
week-end - outre celles réalisées par Stei-
ner, Schori et Pfefferlé — ont été le fait
d’Albm Machler et 'I‘om Bueler, respecti-

Alain Pfefferlé, vainqueur en Interswiss.

vement vainqueurs et détenteurs de
nouvelles références en Supemene
(210753) et N/IS-N (2'07"43). Quant i
Roger Schnellmann, sans doute auteur
de P'amélioration la plus spectaculmre
(2°03”32 contre 2 06"12 douze mois plus
t6t), il est reparti delaRoche avec 9,5 uni-
tés en poche, le groupe A/IS-A n’ayant
compté que sept concurrents.

Pour Nicolas Biihrer, habitué depuis
des Tustres 4 rouler seul en GT, le cham-
pionnat nefait pas partie des priorités. En
perpétuelle chasse aux records, le Bien-
nois n’a pas pu faire mieux qu'en 2010
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« Photo Menzipics

En mémoire de Jo Siffert

ANNIVERSAIRE Bien plus
grand que ne I'était son pére,
Philippe Siffert a eu toutes les
peines du monde 3 s'enfiler
dans P'étroite carlingue d'une
Porsche Carrera 6 au volant de
laquelle il a effectué plusieurs
montées de démonstration —
la téte inclinée - entre La Ro-
che et La Berra. 2011 marque
en effet le 40e anniversaire de
la disparition de Jo Siffert et
les organisateurs de I'épreuve
avaient décidé de marquer le
coup i leur facon.

«Le propriétaire suisse-al-
lemand de cette voiture I'a gé-
néreusement mise A disposi-
tion pour ce week-end, a ex-
pliqué Philippe Siffert. En
1966, elle avait été engagée i

Zeltweg et Reims. C'est assez
particulier comme sensation,
surtout si l'on se met dans la
peau desgens qui ont vécu ces
années-1a. Bien siir, mon pére
était connu pour ses exploits
en endurance mais il allait

vite partout. Il a disputé ses
derniéres cotes en 1968 et a
détenu pendant de longues
années le record aux Ran-
giers. Pour moi, ¢ca a été
un énorme plaisir de rouler
icil» F.D.

Philippe S_iffei't au \}nlant dela Porsché i:arrera 6. Ph. Kauf,

mais il faut dire aussi qu’il n’a guére été
aidé par les circonstances car il a di -
comme son compére Pfefferlé — répéter
sa 2e manche dans des conditions parti-
culiéres aprés la grosse sortie de route
d’un autre porschiste, Alexandre Comby.

Pour conclure ce compte-rendu
d’une fin de semaine décidément riche
en émotions, relevons, c6té romand,
I'entrée dans le top 20 du scratch de Flo-
rian Revaz (7¢), Alain Chariatte (8¢), Da-
vid Weber (12¢), Didier Planchamp (16e),
Christophe Weber (18¢) et Patrick Fellay
(19e).

A. Mtchler. R. Schnallmann,T Biieler.



